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Der studentische Konvent der Friedrich-Alexander-Univeristat Erlangen-Nurnberg unterstiitzt die
Initiative LIBOS (Landkreisiibergreifendes interkommunales Biindnis fiir den Ostast der Stadt-
Umland-Bahn) in ihrer Forderung, die Planungen fiir den Ostast der StUB aufrechtzuerhalten.

Die betroffenen Kommunen und Landkreise werden aufgefordert, eine neue Kosten-Nutzen-
Untersuchung beziiglich des Ostastes der StUB durchzufithren und dabei insbesondere klimapo-
litische Aspekte gegentiber der Untersuchung von 2012 stérker zu gewichten.

Die Landesregierung, insbesondere die zustindigen Staatsministerien fiir Umwelt und Ver-
braucherschutz und fiir Wohnen, Bau und Verkehr wird aufgefordert, durch das Bereitstellen
ausreichender Fordergelder die betroffenen Kommunen bei der Realisierung des Ostastes mit
dem Ziel einer zeitnahen Realisierung finanziell zu unterstiitzen.
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Begriindung

Von einer Stirkung des OPNV durch den StUB-Ostast profitieren insbesondere die Studierenden
im Umland der FAU, die vielerorts mangels praktikabler Alternativen gezwungen sind, mit dem
eigenen PKW zur Uni, oder zumindest zu OPNV-Knotenpunken zu pendeln. Fiir viele wiirde
eine Erschliefung der 6stlichen Landkreise eine erhebliche Kostenersparnis bedeuten und den
Besitz eines eigenen PKW iiberfliissig machen.

Studierenden aus den 6stlichen Teilen der Landkreise Erlangen-Hochstadt und Forchheim stiinde
durch die Realisierung des T-Netzes (sieche Abbildung 1) mit Anbindung an die Grafenberg-
bahn eine klimafreundliche und gegeniiber der Anreise mit dem Bus komfortablere wie auch
zeiteffizientere Moglichkeit zur Verfiigung, zu den Universitatsstandorten zu pendeln.

Dariiber hinaus sind Mafinahmen, die zu einer Verlagerung von PKW-Individualverkehr auf
offentliche Verkehrsmittel fithren, unter klimapolitischen Gesichtspunkten generell zu beftirworten
(Siehe Abbildung 2).
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Stadt-Umland-Bahn Netzvarianten

Legende:
———— Standardisierte Bewertung 2012 T-Netz"
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Abbildung 1: Planungsvarianten der Stadtumlandbahn

Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Personenverkehr in Deutschland - Bezugsjahr 2018

Pkw Flugzeug, Inland Esenbahn; Fernlinienbus aonstige Hlsenbahny Linienbus BHsteh iStacts
hteld Fernverkehr Reisebusse® Nahverkehr und U-Bahn

Treibhausgase’ i g/Pkm 147 ‘ 230° 32? 29 ‘ 31 57 80 ‘ 58
Kohlenmonoxid g/Pkm 1,00 0,48 0,02 0,02 0,04 0,04 0,06 0,04
Fliichtige H

, | 8/Pkm 0,14 0,13 0,00 0,01 0,01 0,01 0,03 0,00
Kohlenwasserstoffe
Stickoxide g/Pkm 0,43 1,01 0,04 0,06 0,11 0,20 0,32 0,05
Partikel” i g/Pkm 0,007 ‘ 0,014 0,001 0,001 ‘ 0,002 0,004 0,005 ‘ 0,002
Auslastung 1,5 Pers./Pkw 71% 56% 55% 64% 28% 19% 19%
/Pkm = Gramm pr inkl. der Strom, Benzin, Diesel und Kerosin Quelle: TREMOD 6.03

* €Oy, CH, und N,0 angegeben in CO-Aquivalenten

Umweltbandesamt, 01/2020

*ie in der basieren auf Angab strom-i

(siehe 2.8, den ,Urweltmobilcheck" der Deutschen Bahn AG), weichen daher von den n der Tabelle dargestellten Werten ab,
ikl Nicht-CO, Effecte
* ohne Methan
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Abbildung 2: Vergleich der durchschnittlichen Emissionen

nenverkehr in Deutschland
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Abbildung 1: Verkehrsverbund Grofiraum Niirnberg
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https://www.vgn.de/planungsprojekte/stub/netzvarianten.pdf/

Abbildung 2: Umweltbundesamt

https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/emissionsdaten#tremod
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